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Trafikutredning for Nora kommun

1/ noma

Inledning

Nora kommun har under 2017 antagit en ny 6versiktsplan som syftar till att ge
vagledning till hur kommunen langsiktigt ska utvecklas.

En av manga viktiga aspekter i kommunens utveckling ar hur fragor som ror resande
och transportsystem ska hanteras for att dels framja en hallbar samhallsutveckling men
dven ge attraktivitet till Nora som verksamhets- och bostadsort.

Nora ar en liten kommun och i en utveckling mot 6kad arbetspendling och hogre
flexibilitet pa arbetsmarknaden stélls storre krav pa goda kommunikationer mot
regionernas centrala noder. For Nora kommun ar det darfor viktigt att sdkerstalla ett
snabbt, effektivt och hallbart resande mot i férsta hand Orebro for att kunna utveckla
kommunen och ge fortsatt attraktivitet i boendet. Angeldget synsatt i detta arbete ar
"hela resan-konceptet”, dar okat anvandandet av de lokala trafiksystemen tillsammans
med mycket effektivt kopplingar till snabba mer langvédga system kan ge goda
synergier.

| ett lokalt perspektiv ar det viktigt att inom tatorterna utveckla de hallbara
transportslagen gang-, cykel- och kollektivtrafik for att kunna tillgodose en bra
tillganglighet i trafiksystemet. En separat cykelutredning har tagits fram som har
analyserat brister och problem i systemet samt presenterat forslag till dtgarder for att
forbattra mojligheterna att rora sig i Nora gaendes eller med cykel.

Stor hansyn vid trafikplaneringen maste tas till Noras mycket unika stadsbyggnad. De
mest centrala delarna av tatorten har ett mycket hégt bevarandevarde och bor av flera
orsaker inte belastas med for mycket personbilstrafik. Samtidigt maste handelns krav
pa tillganglighet till butiker for kunder och godstransporter beaktas. Som ett
komplement till trafikutredningen finns darfor en parkeringsutredning framtagen for
att férdjupa kunskapen och lyfta fram problematiken som finns géallande parkering i
den centrala delen av Nora.

En annan viktig forutsattning for arbetet med trafikutredningen ar att det behdver
beslutas om en langsiktigt hallbar plan fér hur genomfartstrafiken i nord-sydlig riktning
ska hanteras for att minska belastningen pa tatortens centrala delar.
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Dokumentnamn: Trafikutredning Nora t&tort

Kontaktperson: Hakan Blaxmo, Samhallsbyggnad Bergslagen
Uppdragsnummer: 17762

Uppdragsansvarig: Jan Englund VAP
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i NORA | Trafikutredning for Nora kommun

Bakgrund och syfte

Nora kommun saknar i dagslaget ett 6vergripande trafikstrategiskt dokument med
inriktning for hur transportsystemen ska utvecklas for de olika trafikslagen.

Trafikutredningen ska darfor ses som ett planeringsunderlag som beskriver vad som
kravs for att uppna kommunala ambitioner och malsattningar inom transportpolitiken.
Utredningen kan ligga till grund for handlingsprogram, investeringsbeslut och andra
beslut om hur transportnatet ska forvaltas.

Trafikutredningens syfte ar att i enlighet med 6versiktsplanens intentioner tillse
helheten i tatortens trafikstrukturer och planera for en strategisk inriktning pa kort och
lang sikt.

Trafikutredningen redovisar en brist- och problemanalys av befintliga forhallanden i
transportsystemet. Denna analys har sedan i 6verensstimmelse med uppsatta mal for
arbetet resulterat i forslag till olika atgarder for att komma tillratta med identifierade
brister och problem.

Viktiga fokusomraden &r att skapa ett mer hallbart trafiksystem som ar tillgangligt for
alla trafikantgrupper. En mycket viktig aspekt ar att skapa forutsattningar for
forbattrad trafiksdakerhet och trygghet, dar oskyddade trafikanter ar sarskilt
prioriterade.

Trafikutredningen behandlar framst atgarder i tatorterna och pa det kommunala nétet
men eftersom det finns beroenden och tydliga beréringspunkter med det statliga
vagnatet i anslutning till Nora kommer dven dessa nat att beskrivas.

"VE &
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Malbild

Arbetet med trafikutredningen ska ske mot malformuleringar som éverensstammer
med kommunens egna mal och visioner. Nora kommun antog 2018 en vision med mal
som ska vara vagledande for allt arbete inom kommunen mot 2030.

Kommunala visioner och mal
Visionen redovisas tillsammans med ett antal 6vergripande mal inom tre olika
malomraden. Till dessa 6vergripande mal finns dven mer detaljerade formuleringar for

respektive malomrade.

Vision

”Nora dr regionens mest attraktiva boendekommun med 13 000 invénare ar 2030”

Overgripande mal

<+ Hallbarhet
Langsiktigt héllbar ekologisk, social och ekonomisk utveckling, préglad av ansvarsfull
hushdllning och varsamt bruk av naturen samt av mdnskliga och materiella resurser.

= Livskvalitet
Hog livskvalitet for alla som bor, arbetar och studerar i Nora kommun. Den bestdr av
omtanke, delaktighet, god service, meningsfull fritid och méjligheter till livsigngt
ldrande och sysselsdttning.

= Attraktivitet

Livskraftigt néringsliv och attraktiv arbetsmarknad, fina boendemiljéer, goda

kommunikationer, ett rikt utbud av kultur-, fritids- och naturupplevelser samt turism
dret runt i sténdig utveckling. Nora kommun dr en god och attraktiv arbetsgivare.

Overgripande malomraden med detaljerade mal

0000

Hallbarhet

Livskvalitet

o
Mal:
Nora kommuns verksamhet ar
klimatsmart

Nora har en positiv
befolkningstillvaxt och en
gynnsam befolkningsstruktur

En ansvarsfull ekonomisk
hushallning som skapar
utrymme fér
utvecklingsreformer

En offensiv och ansvarstagande
strategi som sakerstaller att
nodvandiga nyinvesteringar
genomfors

0000

o
Mal:
Noras invanare har tillgang till
goda kommunikationsmojligheter

Nora invanare har en rik tillgang
till kulturbud, fritidsaktiviteter &
naturupplevelser

Nora kommun erbjuder en god &
tillganglig kommunal service for
alla Norabor

Nora kommuns invanare upplever
att de har ett stort inflytande

Mal:
Nora kommun erbjuder attraktiva
boendemiljéer och bescksmiljoer

Kommunen har ett livskraftigt
naringsliv och en god
arbetsmarknad

Nora kommun &r valkomnande &
trygg

Kommunens invanare dr stolta
och har en stark tro pa framtiden
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Trafikutredning for Nora kommun
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Mal for Trafikutredningen

Malet i trafikutredningen ar att uppratta transportstrukturer som bidrar till en hallbar
utveckling av Nora kommun mot ar 2030. Eftersom Nora ar en liten kommun och
beroende av arbetsmarknaden i Orebroomradet ska en viktig del i malbilden vara att
uppratta effektiva och héllbara kollektivtrafikkopplingar med Orebro.

v' Restiden med kollektivtrafik mellan kommunens huvudorter och Orebro ska
minska avsevart och kollektivtrafikens andel av arbetspendling ska 6ka kraftigt.
Genom effektiva transportsystem skapas attraktivitet i verksamhets- och
boendemiljoer i Nora kommun.

v' Transportsystemet i Nora ska utgd och formas fran att en lanspendel &r det
prioriterade straket for kollektivtrafiken och att det darfor pa sikt finns en
snabb och effektiv spadrbunden koppling mot Orebroomrédet.

v" Hela resan ska beaktas i utformning av transportsystemet — integrera olika
transportslag med varandra for att framja alternativ till bilakning.

v' Transportsystemet ska utformas for att ge attraktivitet fér olika alternativ till
bildkande for att minska klimatpaverkan. Antalet korta bilresor inom den
centrala tatorten minskar och andelen gang- och cykelresor 6kar.

Malbilden utgar fran ett lokalt plan att prioritera framkomlighet, trafiksdkerhet och
trygghet for gang- och cykeltrafikanter samt for kollektivtrafiken. | ett regionalt
perspektiv ar malet att uppratta effektiva kollektivtrafikkopplingar mot regionens
centrala nod — Orebro.
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Nulagesbeskrivning

Allmant

Trafikutredningen ska utgora ett samordnande dokument for kommunens
trafikplanering. Eftersom Nora tatort &r en sadan betydande del av kommunen
kommer den att fa viss prioritet i analysen gentemot kommunens évriga mindre

tatorter (Striberg, As, Gyttorp och Pershyttan).

For att fa underlag till analys av trafiksystemet kravs en tydlig nuldgesbeskrivning, dar
brister och problem kan identifieras. Analysen utgar fran en beskrivning av nuvarande

trafikstrukturer.
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Figur 1: Prioriterat utredningsomrdde for trafikutredningen.
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Fordonstrafik

Vagnatet i anslutning till Nora ar inte belastat av speciellt hoga trafikmangder.
Storgatan, som ar infarten mot Nora, har den storsta trafikmangden med upp mot
7 000 fordon per dygn.
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Figur 2: Redovisning av drsdygnstrafik (ADT) och mdtdr. Statlig vig (orange) och kommunal vég (bld)

Delar av vagnatet i den centrala delen av Nora har en utformning med smala
gatusektioner som bitvis har gatstensbelaggning. Detta vagnat och omgivande kansliga
stadsmiljoer ar inte lampligt att belasta med for stora trafikmangder.

Centrala Nora belastas av oonskad genomfartstrafik i nord/sydlig riktning. Det ar trafik
mot Nora som har malpunkt i exempelvis Stora, Hjulsjo och Jarnboas som i dagslaget
behdver kéra Storgatan/Tingshusgatan, vilket innebér stérningar av stads- och
bostadsmiljéer i Nora.

Infarten till centrala Nora fran vag 244 sker via Storgatan och denna strackning har
flera brister. Den inledande delen vid avfarten fran vag 244 fram till Skolgatan ar
”overdimensionerad” och har en utformning som ger lag acceptans for efterlevnad av
géllande hastighetsbegransningar. Den avslutande delen fran Skolgatan mot Torget har
det omvéanda problemet, belastningen pa strackan ar hog i forhallande till

Sida 8 av 39



#33 NORA | Trafikutredning for Nora kommun

hur gaturummet ar utformat. Det blir svart att pa ett godtagbart satt hantera
fordonstrafiken tillsammans med 6vriga trafikrorelser typ gang- och cykeltrafik.
Infartstrafiken in mot centrala Nora skulle av dessa anledningar behdva férdelas mellan
flera strak.

Tillgangligheten for att enkelt na resecentrum ar lag for bade motorfordons- och
cykeltrafiken och med en fortsatt utvecklingen av punkten till en modern bytespunkt sa
behover tillgangligheten och parkeringsmojligheter forbattras for bade motorfordons-
och cykeltrafiken.

Spdrbunden trafik

Nora har en sparférbindelse via Jarle ned mot bandelen Orebro-Frévi vid Ervalla. Banan
fran Nora &r inte elektrifierad och haller i 6vrigt I1ag standard. Fragan om att uppratta
en Lanspendel Nora-Laxa med modern tagtrafik for pendelresor har utretts och
diskuterats under flera ar. Nora kommun har lange arbetat for att fa en lanspendel for
att visentligen kunna férkorta restiden mellan Nora och Orebro och vidare.

| bade den kommunala och regionala 6versiktliga planeringen pekas en moderniserad
jarnvag till Nora ut som ett prioriterat strak for kollektivtrafiken.

Trafikutredningen bor darfor utga och formas fran att en lanspendel &r det prioriterade
straket for kollektivtrafiken. Det kan gélla atgarder som rér anslutningar till
resecentrum av gang- och cykeltrafik, andra kollektivtrafikslag samt éversyn av

majligheten till pendelparkering.

,,,,,

™.
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Figur 3: Nora resecentrum — med Lénspendel kan den utvecklas till en modern bytespunkt
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Gdng- och cykeltrafik

Som bilaga till trafikutredningen har en cykelutredning® fér Nora kommun har utférts
under 2018. Utredningen ar under samrad och kommer att antas av
kommunfullmaktige under bérjan av 2019.

| analysen av brister och problem i utredningen har det konstaterats att cykelvdagnatet
ar relativt val utbyggt i Nora tatort men kopplingen mot den inre centrumdelen fran
ytteromradena behover forbattras for cykeltrafikanterna. Vissa viktiga kopplingar
saknas i cykelvagsnatet och det finns flera strackor av "missing link”- karaktar som
behover atgardas for att 6ka helheten i natet. Manga passagepunkter ar har
trafiksakerhetsmassiga brister.

Kopplingarna for cykeltrafiken mot resecentrum foreslas forbattras samtidigt som dven
mojligheten att pd ett I Y A B i )
sakert och tryggt satt ' '
lamna sin cykel dar

utokas.

Atgarderna syftar till att
ge cykelnatet en mer
homogen och tillganglig
struktur. Genom att
skapa ett antal
prioriterade radiella
strak fran tatortens
ytteromraden och
ansluta dessa mot de
viktigaste malpunkterna
i tatortens kdrna sa kan
cykelresan upplevas mer
attraktiv och kan
darmed utgoéra ett mer
konkurrenskraftigt
alternativ till den korta
bilresan.

En annan viktig aspekt
med atgarderna ar okad

) %
| e 64 A

trafiksdkerhet genom att  Figur 4 Cykelpn - forslag till huvudckestrék i Nora
ge cyklisterna 6kad prioritet vid konflikter med 6vrig fordonstrafik. Det innebar att
anslutande vagar mot radiella huvudcykelstrak ska regelmassigt underordna sig
cykeltrafiken.

1 Cykelutredning fér Nora kommun, 2019-02-28
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Kollektivtrafik

Arbetsmarknaden och utbildning pa gymnasie- och universitetsniva i Nora kommun ar
mycket vl integrerad med Orebro. Det innebér att tillganglighet vid pendlingen mellan
orterna spelar stor roll for manga manniskor i Nora. Det utfors ca 4 600 resor per dygn
mellan Nora och Orebro kommun. Aven Lindesberg utgér en stor pendlingspunkt och
det sker dven resor till andra orter men i betydligt mindre omfattning. Idag pendlar c:a
2 400 personer till arbete och gymnasieskolor frimst mot Orebro men dven till andra
orter. Dvs hela 44% av Noras yrkesarbetande och studerande pendlar ut fran Nora.

Lanstrafiken har ansvar for kollektivtrafiken i Orebro Idn. Den nuvarande
kollektivtrafiken i Nora kommun bestar av nio busslinjer mot olika malpunkter.

e  Linje 302 Orebro — Nora - Hillefors

e Linje 304 Hallefors — Nora - Lindesberg

e Linje 305 Nora - Hjulsjo - Hallefors

e Linje 306 Nora Lilla Mon - Lindesberg

e Linje 331 Nora — Gyttorp — Striberg

e  Linje 332 As — Gyttorp — Nora - Lindesberg

e Linje 333 Nora - Karlskoga

e Linje 801 Nora - Orebro (direktbuss) ‘T

e Linje 802 Orebro — Hillefors (passerande direktbuss) LansTrafiken
En omfattande resvaneundersdkning? har utférts i ldnet under 2017. Syftet med
undersokningen var att skapa kunskap om hur resor utfors och fordelar sig mellan olika
fardmedel i lanet. Denna kunskap ar viktig for att forsta vilka atgarder som kommer att

kravas i transportsystemet for att forbattra mojligheterna att 6ka andelen
kollektivtrafik.

Undersdkningarna visar att vid studie av huvudfardsatt vid en resa sa utfors en stor
majoritet med bil - ndra 80% av alla resor i Nora kommun gérs med bil. Ovriga
fardmedel representerar drygt 20%, dar busstrafiken och gang/cykel star for ungefar
lika stora andelar.

For resor inom kommunen star biltrafiken for 6ver 82% och busstrafiken for 1%. GC-
trafiken star for 17% av de lokala resorna, vilket ar lagst i lanet.

Resvaneundersodkningen visar att strukturer i arbetsmarknad och utbildning i Nora
kommun skapar stora behov av ett tillgangligt och attraktivt transportsystem for
pendling. Nuvarande pendling ar starkt dominerad av personbilstrafik. Med ambitionen
om ett mer hallbart resande, dar andelen kollektivtrafiken 6kas kravs forbattringar av
kollektivtrafiksystemet. Forbattringarna bor utga fran att géra resan mer attraktiv
gentemot personbilstrafiken med avseende pa ekonomi, tidsatgang, trygghet,
bekvamlighet etc. | det forbattringsarbetet har fragan om en Lanspendel en avgérande
roll.

2 Resvanor i Orebro l3n, rapport 2017:02 Region Orebro l&n
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Gatukaraktdrer

| processen for kommunal trafikplanering bér stéd tas frdn metodiken i TRAST®. En

viktig tanke i denna metodik &r att soka balansen i trafiksystemet mellan behoven av

framkomlig trafik och omsorgen om en trivsam, sdker och attraktiv stadsmiljo.

w

Norasjon

== == == Transportrum

Mijuktrafikrum
eller Frirum
Nora
' "'Alnwtpto
“ Kistinelund N,

Figur 5: Nuvarande gatukaraktérer i Nora (Livsrumsmodellen TRAST)

Transportrummet bestar av huvudstrak i gatunatet dit transporter av personer och
gods prioriteras medan mjuktrafikrummet ar delar i natet dar motorfordon och

oskyddade trafikanter ska samsas om utrymmet.

En tydlig rollférdelning och utformning av dessa “rum” gor det lattare for trafikanten

att férsta funktionen och dérigenom enklare kunna anpassa sig till respektive rum.

3 Trafik for en attraktiv stad, SKL utgdva 3
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Parkering

Inom det aktuella utredningsomradet har en separat parkeringsutredning® utférts som
en bilaga till trafikutredningen.

Den centrala delen av Nora tatort har en stor attraktion fér turism och besdksnaring,
speciellt under sommarhalvaret. Det finns ett relativt stort utbud av mindre butiker och
restauranger. Detta skapar ett behov av att kunna parkera i rimlig narhet till dessa
malpunkter for att gora besoket attraktivt. Mojligheterna att skapa parkeringsplatser i
denna del av Nora ar dock starkt begransade pa grund av de héga kulturvarden som
finns i den gamla stadsbebyggelsen med tata kvarter och smala gator.

En viktig fraga &r om parkeringsutbudet tacker efterfragan for den centrala delen av
Nora. Bedomningen &r att i dagslaget finns en balans mellan utbud och efterfragan
totalt sett i hela centrala Nora. En viktig invandning ar dock att i den centrala delen dar
huvuddelen av handel och verksamheter &r lokaliserad, uppstar tidvis brist pa
parkeringsmoijligheter for de mest attraktiva platserna. Detta géller speciellt under
semesterperioden nar Nora ar en populdr malpunkt for turister. Den stora parkeringen
pa Torget blir da full och o6nskad soktrafik uppstar pa de smala gatorna i centrala

Nora.
e v T -
L ; : "Svarwvsga‘an : {;h]ﬂ-»ﬂ:,f—f;g_
1 U " "
= 1
0
&~ 26
ngshus

Storga

Figur 6: Fran parkeringsutredning: Gator med hoga parkeringsansprak (réd linje) kopplat till handel och
verksamheter med tillganglig gatuparkering (gron linje).

Pa grund av gatunétets utformning sa rader parkeringsférbud pa manga gator i den
centrala delen, vilket ger kapacitetsbegransningar vid parkering. En slutsats ar att
avlastande parkering vid maxbelastningar behdver ordnas pa annan plats.

4 parkeringsutredning, Nora kommun 2019-01-08
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Trafikutredning for Nora kommun

Sammanfattande brist- och problemanalys

Nora kommun har en fantastisk stadskdarna med betydande besoksvarden och med

stora varden for kulturminnesvarden. Strukturen innebar dessvarre dven en del

utmaningar for transportsystemet:

v

Tillgdngligheten for personer med funktionshinder kan vara begrdnsande pa
grund av ytbeldggningar av gat- och kullersten.

Tillgangligheten for raddningstjanst och andra utryckningsfordon blir
begransad av det otillrackliga vagrummet.

Tillgangligheten for godstransporter till butiker och restauranger i centrum ar
lag.

Svart att separera cykeltrafiken eftersom det saknas plats i vagrummet for
cykelbanor.

Svart och manga ganger heller inte 6nskvart att prioritera plats for
bilparkeringsplatser i den unika kulturmiljon.

Utover den centrala tatortskdrnan finns en del 6vriga brister i systemet.

v

Infarten mot centrala Nora har brister i utformning — den &r pa olika strackor
inte utformad efter sin trafikuppgift.

Forhallandet att trafik som ska passera Nora i nord/sydlig riktning behover kéra
in i de centrala delarna av tatorten ar djupt otillfredsstallande. Denna trafik ger
negativa intrang i centrala stads- och bostadsmiljoer.

Tillgangligheten till Resecentrum fér motorfordons- och cykeltrafik behover
forbattras. | ett framtidsscenario med utbyggd Léanspendel blir resecentrumet
ett nav i "hela resan” konceptet genom majligheten till byten mellan olika
fardmedel

Cykelvagnatet saknar en tydlig struktur av prioriterade strak och det finns ett
antal "missing link” strackor som behover atgardas for 6kad homogenitet i
natet.

Manga boende i Nora pendlar varje dag till arbete och studier i Orebro.
Kollektivtrafiken har en ohallbart |ag andel gentemot personbilsresor vid denna
pendling och vid korta resor i tatorten ar det kollektiva resande mycket lagt.

Ovanstaende sammanfattning av brister och problem &r ett viktigt underlag for vilka
atgarder som blir lampliga i syfte att utforma transportsystemet pa ett satt som framjar
utvecklingen av Nora pa kort och lang sikt.
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Forslag pa strategisk inriktning

Téatortens utveckling pa kort och lang sikt

Vid en analys av transportsystemets framtida behov ar prognosen som ror
befolkningsutvecklingen en tongivande faktor. Orebro |4n har stora kontraster i
befolkningsutvecklingen det senaste decenniet, dir centralorten Orebro har haft en
mycket kraftig befolkningsékning men 6vriga kommuner i lanet har minskat eller legat
still.

Befolkningssiffrorna for Nora kommun visar pa en mycket jamn niva och har legat still
pa en niva runt 10 000 invanare sedan 1950-talet. Kommunens vision mot 2030
redovisar en befolkningsokning till ca 13 000 invanare. Den relativt begransade
befolkningsdkningen innebar att det inte kommer att ske nagra radikala
efterfragedkningar i transportsystemet.

Kommunen pekar i 6versiktsplanen pa att arbetspendling kommer att vara en fortsatt
viktig funktion i framtiden fér kommunen. Det ar darfor rimligt att anta att det kommer
att krdvas omfordelningar mellan transportslagen for detta resande, i syfte att uppna
ett mer hallbart system for transporter.

Pa langre sikt skulle en utveckling med en stark kollektivtrafiknod pa jarnvdag mot
Orebro sannolikt fa mycket positiva effekter for Nora kommun. Kommunen har ménga
och kan aven skapa fler attraktiva boendemiljoer med vackra natur- och sjolagen.
Problemet ar dock att arbetsmarknaden inte kommer att vara tillrackligt stark lokalt,
vilket medfér behov av en omfattande pendling mot Orebro. Fér manga utgér kravet i
dagslaget pa pendling en ekonomiskt- och tidsmassig motkraft for flyttning till Nora.
Om framtida pendlingsrorelser daremot kan ske med en modern sparbunden
kollektivtrafiklosning som upplevs snabb och bekvam, sa kommer det att innebara att
attraktionskraften for Nora som bostadsort markant forbattras. Detta kan innebdra att
kommunen kan starkas resursmassigt och att befolkningsprognosen fér Nora kan
komma att behdva uppdateras mot 2040.

Pa kort sikt ar fragor som ror lokal kollektivtrafik, trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter samt genomfartstrafik viktiga att utveckla.

Nora har ett starkt varumarke som beséksmal och detta kan utvecklas ytterligare. For
att gora besoket tillgangligt och mer intressant behdvs principerna for parkering i
stadskarnan forbattras. Nya cykel- och promenadstrak efter Norasjon med tillhérande
bestksmal i form av café/restauranger och utékade badméjligheter kan férstéarka
dragningskraften for besoksnaringen i Nora. En avlastning av genomfartstrafik forbi
stadskarnan ar ytterligare en positiv faktor for att 6ka upplevelsen av Nora.

Ett nytt strukturellt vagnat féreslas darfor bli en kommande planférutsattning fér Nora
kommun, se dven figur 7.
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Huvudgata for koppling mot centrum

—
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Huvudvag for genomfartstrafik
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Figur 7: Nytt strukturellt vagndt med funktionsbeskrivning

Sida 16 av 39




Trafikutredning for Nora kommun

1/ noma

Struktur for fordonstrafik

Som tidigare konstaterats kommer den begransade befolkningsdkningen i Nora mot
2030 inte innebéara nagra stora efterfragedkningar i vagnatet. Som redovisats under
figur 2 sa ar inte vagnatet i Nora speciellt hart belastat av trafik och prognoserna for
framtida trafikbkningar kan darfor inte motivera nagra storre vaginvesteringar av
kapacitetsskal.

Daremot sa finns det obalanser i delar av viagnatet vid férhallandet mellan vagens
funktion och utformning. Detta ar sarskilt tydligt for Storgatan som pa strackan fram till
Tingshusgatan har en 6verstandard i forhallande till referenshastigheten och befintliga
trafikmangder. For Storgatan pa delen fran Tingshusgatan och in mot Torget ar
forhallandet det motsatta. Vidare belastas Storgatan/Tingshusgatan av odnskad
genomfartstrafik som utgor en stérning for omgivande bostads- och skolmiljoer.

For att pa sikt kunna atgarda de brister som redovisats i tidigare analys forslas darfor
tre strukturella vagatgéarder for fordonstrafiken:

v' Atgird 1 - Ny strackning for den nord/sydliga genomfartstrafiken i Nora.
| enlighet med fyrstegsprincipen bor i forsta hand befintligt vagnat nyttjas for
denna nya strackning. Det finns sedan lange ett reservat i 6versiktsplanen for
en "Forbifart Nora” men var uppfattning ar att det saknas realism i en sadan
satsning pa grund av de stora intrangen i natur- och boendemiljoer som blir
nodvandiga. Vidare saknas de samhéllsekonomiska férutsattningarna pa grund
av de laga trafikmangderna som berérs och ansvarig vaghallare (Trafikverket)
far darfor svart att prioritera den stora investering som skulle kravas.

v' Atgird 2 - Férandra utformningen pa Storgatan.
Ny utformning féreslas pa delen fran kommande ICA-rondellen till
Tingshusrondellen sa att den battre stdmmer med den funktion vagen bor ha
som ett integrerat trafikrum i staden. Viktiga aspekter ar stod for forbattrad
hastighetsanpassning samt genomtankt gestaltning for 6kad stadsmassighet.

v' Atgird 3 - Fordela och tydliggor in- och utfartstrafiken till stadskarnan.
Trafiken till och fran stadskarnan bor fordelas mellan en nordlig, central samt
sydlig entré. Nora saknar en entré till stadskarnan fran sdéder och det medfor
onodigt hard belastning pa den nuvarande entrén utmed Storgatan. Forslaget
innebar att bussgatan pa Arne P:s viag mellan Alvtorpsvigen och
Herrtorpsvagen 6ppnas for allman trafik.

Forslagen har tydliga beréringspunkter med varandra och far sjalvklart storst effekt om
de kan utforas tillsammans. En omledning av genomfartstrafik samt en sydlig entré till
Nora 6ppnar mojligheter for 6kad stadsmassighet av den nuvarande infarten mot Nora
via Storgatan.
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Atgird 1 — Ny strickning for den nord/sydliga genomfartstrafiken i Nora

Inom ramen for trafikutredningen har det inte utforts ndgon fordjupande analys om
vilken omfattning genomfartstrafiken genom Nora har. Trafiken i ett snitt norr om Nora
ar ca 2 000 fordon per dygn och séder om Nora ca 6 000 fordon. En stor del av denna
trafik har sjalvfallet Nora som malpunkt och genomfartstrafiken utgér darmed en
relativt liten del av den totala trafiken. En grov bedémning skulle vara att ungefar var
tredje fordon norr om Nora inte har stadskarnan som malpunkt utan istallet ska
fortsatta séderut mot Orebro. Det skulle innebira ca 700 - 1 000 fordon per dygn skulle
kunna anses som genomfartstrafik. Av denna trafik kan 10% utgdras av tung trafik.

Trots att genomfartstrafiken ar relativt begransad medfor den flera negativa
konsekvenser eftersom vagnatet inte ar tillrackligt val utformat och det uppstar
konflikter med exempelvis oskyddade trafikanter. Genomfartstrafiken passerar bland
annat i direkt anslutning till Jarntorgsskolan, vilket inte kan ses som en pa sikt
godtagbar I6sning.

En del av trafiken utgdrs aven av tung trafik med timmerstransporter och annan
godshantering och denna trafik medfor speciella problem for intilliggande
boendemiljoer med avseende pa buller och problem med vibrationer.

Figur 8: Genomfartstrafik passerar vid kénsliga miljéer vid Tingshusrondellen
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| planforslaget till den nya oversiktsplanen foreslas en utbyggnad av Hagbyleden mellan
Hagby och Nyttorp. Vagen ar tankt att fungera som en genomfart som ska forbattra
framkomligheten for biltrafiken samt forbattra trafiksakerhetssituationen i
stadskarnan.

| arbete med trafikutredningen har det framkommit en invdndning mot detta
strategiska synsatt for hur genomfartsproblematiken boér I6sas. En ny vagstrackning pa
ca 800 m och varav knappt 100 m behover anldaggas med bro 6ver ravinen vid
Hagbydammen innebar en investering pa mer dn 50 miljoner kr. Storleken pa
investeringen i forhallande till de effekter och nyttor som uppstar gor att det svart att i
ett regionalt perspektiv prioritera detta objekt i forhallande till andra angeldagna och
samhallsekonomiskt effektiva objekt i Ianet. Det kommer darfér med all sakerhet att
droja lang tid innan objektet kan komma till utférande.

Som alternativ till denna strategiska inriktning foreslas istallet en I6sning som mer
bygger pa fyrstegsprincipen om att i forsta hand nyttja den infrastruktur som redan
finns pa ett mer effektivt satt. Denna strategi krdver mindre ekonomiska resurser och
kan utforas med etappvis indelning for att fordela investeringsbehoven over flera ar. En
beddmning ar att detta alternativ kan utforas till under halva kostnaden jamfort med
den planerade Hagbyleden och till betydligt mindre intrang i befintliga natur- och
boendemiljéer. En fordjupad utredning kravs for att ge ett mer detaljerat underlag.

Forslaget utgar i korthet fran nedanstaende atgarder, se dven mer detaljerad
beskrivning under figur 11 — 17.

v" Korsningen mellan Storgatan och Hagbyvigen gors om till en cirkulationsplats,
dar relationen Storgatan séderut och Hagbyvagen ses som primarvag och
Storgatan in mot Nora blir en sekundar vag som utformas for 6kad
stadsmaéssighet.

v' Hagbyvigen forbattras standardméssigt och bron dver Hagbyan breddas eller
byggs ny. Planskilda passager for gang- och cykeltrafik utfors vid

Knutbergsvagen och Fibbetorpsvagen.

v Fibbetorpsvigen breddas och plankorsningar med oskyddade trafikanter
slopas.

v" Ny cirkulationsplats utférs mellan Fibbetorpsvagen och Esstorpsvégen.
v" Ny cirkulationsplats utférs mellan Esstorpvigen och Kolméatargatan.

v" Ny vagstriackning byggs mellan Esstorpsvagens dnde vid Stensndsvagen och
fram till vag 767.
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v Befintlig del av vdag 767 gravs av i norra dnden mot ny viganslutning och ny
anslutning till Nora for trafik fran norr blir Kolmatargatan.

Den nya vagstrackningen kommer att innebara en viss vagforlangning och det ar darfor
viktigt att styra genomfartstrafiken tydligt for att atgarden ska fa avsedd effekt.

Det finns flera utmaningar att méta med forslaget. De storsta fragorna att hantera ar
pa strackan forbi Hagbyomradet, dar nuvarande vagstracka inte dr anpassad for 6kad
trafik.

Hagbyvagen ar for narvarande ca 6 — 6.5 m bred men skulle behéva breddas till 7.5 m
det vill sdga tva korfalt med 3.5 m och vagren 0.25 m pa vardera sida. Det finns ansprak
att korsa vagen i hojd med Knutbergsvagen och Trangkarsvagen for att na forskola,
omsorgsboende och idrottsanlaggningar mm. Det innebar att en planskild
korsningspunkt bor planeras in ndgonstans i detta lage. Strackan forbi Hagby ar kanslig
och fordjupande utredningar kravs for att foresla lamplig utformning for att minska
paverkan pa omgivande fastigheter och dess verksamheter.

Befintlig bro 6ver Hagbyan haller l1ag standard och behéver ersattas med en ny bro
anpassad till strakets nya funktion.

Figur 9: Befintlig bro éver Hagbydn hdller Idg standard
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Fibbetorpsvagen ar en lokalgata har inte alls den funktion idag som féreslas med ny
strackning for genomfartstrafiken. Vagen behéver breddas och de intrangsproblem
som uppstar med buller mm behover beaktas i fortsatt planering.

Esstorpsvagen har ett mer uttalat trafikrum i dagslaget som motsvarar den funktion
som foreslas. Bebyggelsen ligger en bit ifran vagomradet och det finns planskilda
korsningspunkter. Det gor att det inte kradvs nagra ytterligare atgérder pa denna stracka
jamfort med nuvarande situation.

™

Figur 10: Esstorpsvdgen har en funktion av kommunal huvudgata idag
For den avslutande nya strdackningen i norra delen kan det nuvarande reservatet i
oversiktsplanen nyttjas och intrangen blir darfor begransade.

For att minska risken for smitande trafik genom Nora bor den norra delen av
nuvarande vag 767 gravas av efter nedfarten till Gustavsberg i syfte att styra
genomfartstrafiken den nya strackningen runt Nora.
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Ny strackning av vag 767
mellan Stensnasvagen och
norr om Erikslundsvagen

Ny punkt for infart mot Nora
centrum for trafik pa vag 767

Atgarder for 6kad
stadsmassighet i
entrén mot Nora.

Standardhgjande
atgarder pa Hagbyvagen

Nytt GC-strak
utmed Storgatan

Ny cirkulationsplats vid
ICA. Innebar en port for
en mer stadsmadssig entré
till Nora utmed Storgatan
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Ny cirkulationsplats som
entré till Nora centrum

Befintlig vag far ny
sektion med plantering
och cykelstrak
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Biltrafik och cykeltrafik

e delar pa utrymmet mot T
Genomfartstrafiken leds W B e b

mot Hagbyvagen. Vagen
breddas till 7.5 m

P

Nya cykelstraket foljer
med utmed Storgatan

Planskild korsning nar
cykelbanan byter sida

Passagen av Hagbyomradet ar kédnslig med olika
motstdende intressen. Kraver atgarder for
oskyddade trafikanter, bullerskydd mm.

Bron 6ver Hagbyan
behdver ges dkad standard

Figur 14: Hagbyvigen
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Inga atgarder kravs pa
Esstorpsvagen

Ny cirkulationsplats vid
Esstorpsvagen och
Fibbetorpsvagen

Fibbetorpsvagen
breddas till 7.5 m bredd

Ny bebyggelse har
tillkommit

Figur 15: Fibbetorpsvéigen
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Ny cirkulationsplats som
nordlig entré till Nora centrum
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Figur 16: Esstorpsvdgen vid Kolmdtargatan
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Anslutning mot befintlig
del av vag 767

GC-bana byter sida med
planskild korsning

Befintlig vag 767 rivs (x)
norr om anslutningen
till Gustavsberg

¥ "

Figur 17: Ny stréckning av vdg 767 7
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Atgard 2 - Forandra utformningen pa Storgatan.

Som tidigare papekats har Storgatan en alltfor bred vagsektion pa strackan fran ICA
fram till Tingshusrondellen. Detta medfor problem med efterlevnad av gallande
hastighetsgranser samtidigt som utformningen ger ett storskaligt och 6dsligt intryck.

For att atgarda dessa brister foreslas en ombyggnad av den 13 m breda belagda
vagsektionen. Forslaget utgar fran 3.5 m breda korfalt med smal vagren och sedan en
2.0 m bred avvattnings- och planteringszon vid sidan av kérbanan. Intill
planteringszonen kan sedan en 3.5 m bred gang- och cykelbana utféras inom det gamla
vagomradet. Nagon ny mark behover inte tas i ansprak for att genomfora forslaget.
Atgarden kommer att skapa ett helt nytt gdng- och cykelstrak fran tatorten till den
viktiga malpunkten vid ICA-omradet.

For delen fran Tingshusrondellen fram mot Skolgatan féreslas samma sektion men dar
behover ny mark tas i ansprak pa norra sidan for att fa plats med planteringszon och
gang- och cykelbana.

Ombyggnaden skulle ge Nora en mycket inbjudande entré mot den centrala
stadskarnan. Val gestaltad vegetation och belysning skulle kunna ta ner formatet i
vagens skala, vilket skulle bidra till en betydligt battre hastighetsanpassning pa strackan
och darigenom skapa en trevligare och sakrare narmiljo.
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Figur 18: Férslag till principiell utformning av Storgatan
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Atgird 3 - Fordela och tydliggor in- och utfartstrafiken till stadskérnan.

Storgatan ar infarten till stadskarnan for all trafik som kommer séderifrdn. Oster om
Skolgatan mot Torget ar sektionen smal med mycket oskyddade trafikanter i vagmiljon,
vilket tillsammans med relativt mycket fordonstrafik skapar en rérig och tidvis otrygg
miljo. Det skulle innebara manga férdelar om trafiken in mot stadskarnan kunde fa en
battre fordelning sa att en avlastning uppstar for Storgatan. Minskad trafik skulle kunna
ge 6kad mojlighet for speciellt cyklister att mer jamlikt kunna dela pa utrymmet med
ovrig fordonstrafik for att lattare kunna na torget vasterifran.

Forslaget for att forbattra fordelningen av trafik ar att i enlighet med figur 7 skapa en
sydlig entré till stadskdrnan. Denna kan bli moéjligt genom att Arne P:s vag 6ppnas for
allman trafik. Strackan ar i dagslaget endast reserverad for kollektivtrafik mellan
Alvtorpsvigen och Rédstugugatan. Beddmningen &r att en 6ppning av vigen for allman
trafik inte kan generera de trafikmangder som skulle kravas for att ge kollektivtrafiken
forsamringar i form av exempelvis framkomlighetsstorningar. En mycket viktig
forutsattning i kommande utformning av strackan ar att kollektivtrafiken ska vara
prioriterad i vaigrummet. Det kan ske med regleringar och med utformningslésningar

som medfor att storningarna for busstrafiken i huvudriktningen minimeras.

S " S
Figur 19: Arne P:s vdg dr for ndrvarande reserverad for busstrafik

Den nya kopplingen skulle bli attraktivt fér manga boende i den sédra delen av
stadskdrnan som kan vélja att kéra av vag 244 redan vid Hitorp.
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Utover att Storgatan blir avlastad uppstar dven andra positiva effekter av atgéarden. En
sydlig koppling mot stadskarnan skulle gora det mojligt att styra turisttrafik till den
planerade parkeringsreserven vid Skojarbacken vid tillfallen under sommarhalvaret nar
den stora parkeringen vid Torget ar fullt utnyttjad.

Forslaget kommer dven att 6ka tillgangligheten till resecentrum. | ett framtidsscenario
med utbyggd Lanspendel kommer behovet att na resecentrum vara stort och da kan
denna sydliga entré spela en viktig roll.

Det finns flera delar i forslaget som behdéver utredas vidare. En 6kad trafikering i
korsningen mellan Hitorpsvagen och vag 244 ar av trafiksakerhetsskal inte lampligt
med nuvarande korsningsutformning. Korsningen behover atgardas for att 6ka
trafiksdkerheten samt tillgangligheten for kollektivtrafiken. Korsningens utformning ska
styras av den funktion som vag 244 kommer att ha i framtiden. En cirkulationsplats
eller trafikplatslosning kan hantera 6kande trafikmangder med bibehallen god
trafiksdkerhet. Korsningspunktens funktioner kan samordnas med trafikforsorjning av
Lejonbacken samt framtida utbyggnad av Pershyttans industriomrade sdder om vag
244,

Korsningen for en mer strategisk stallning med forslaget och Nora kommun bor darfor
driva fragan i diskussioner med Trafikverket och Regionen sa att korsningen kan byggs
om och fa en mer dndamalsenlig utformning.

| 244 |HALLEFORS

Ramshyttan € NORA S

ﬁ Skojarbacken
HITORP

Figur 20: Exempel pd mdjlig skyltning mot Noras sGdra infart fran vig 244 vid Hitorpsvdgen
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En annan utmaning ar att Hitorpsvagen har en fortrangning pa strackan vid passagen av
jarnvagen mot Pershyttan. Den befintliga bron utgér héjdbegransning for trafiken till
3.5 m samt endast passage av ett fordon i taget pa grund av begransning av
breddmattet. For att atgarden med den sydliga entrén ska fa full effekt behover bron
byggas om pa sikt.

En ombyggnad av bron &r en mycket viktig kollektivtrafikatgard som skulle medféra
stor forbattring for busstrafiken eftersom alla bussarfordon inte kan passera under
bron idag. Begransningen innebar exempelvis att fordon med gasdrift inta kan passera
pa grund av far lag fri hojd pa bron. Eftersom jarnvagen ligger i kraftig bank och
trafiken pa banan kan stangas av sa ar ett byte av bro relativt okomplicerat.

Figur 21: Befintlig jarnvégsbro éver Hitorpsvigen

Rodstugugatan blir den naturliga kopplingen fran Arne P:s vag for den trafik som vill nd
Torget. Det kommer att innebéra en trafikdkning pa strackan och det ar darfor viktigt
att hastighetssakra trafiken for att sakerstalla sakerheten for oskyddade trafikanter vid
passager samt minska bullerproblemen. Nuvarande reglering av parkering utmed gatan
behover ses over for att ge avsedd framkomlighet pa strackan.

Strackan utmed Rodstugugatan behover aven goras tillganglig och tryggt for de
trafikanter som valjer att ldmna bilen vid parkeringen i Skojarbacken for att sedan
promenera strackan upp till torget.
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Struktur for gang- och cykeltrafik

Trafikutredningen har tva bilagor som rér fordjupningar av cykel och parkeringsfragor.
Under bilaga 1 finns en cykelutredning for Nora kommun. Arbetet med utredningen
har syftat till att ge forutsattningar for att skapa ett val fungerande modernt
transportsystem i Nora som bidrar till kommunens utveckling samt 6kar majligheten till
en mer hallbar samhéllsutveckling. Utredningen syftar vidare till att foresla strategiska
inriktningar for cykeltrafiken som kan utgora underlag till en sammanhallen och
systematisk stads- och trafikplanering i Nora.

En barande tanke i cykelutredningen ar att uppréatta ett huvudnét av radiella strak in
mot stadskdrnan i Nora. Genom att skapa ett antal prioriterade radiella strak fran
tatortens ytteromraden och ansluta dessa mot de viktigaste malpunkterna i tatortens
karna sa kan cykelresan upplevas mer attraktiv och kan darmed utgora ett mer
konkurrenskraftigt alternativ till den korta bilresan, se aven figur 4.

Totalt féreslas 23 stycken olika objekt komma till utférande for att 6ka attraktiviteten i
Noras cykelvagssystem.

| forslag till prioritering foreslas att objekt som rér malpunkter sdsom skolor, férskolor
och andra anlaggningar dar barn- och ungdomar ror sig i forsta hand ska komma till
utférande. Att atgarda saknade lankar i systemet (missing link) féreslas ocksa
prioriteras hogt.

Figur 22: Cykelutredning for Nora kommun
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Struktur for kollektivtrafik

En hallbar kollektivtrafik &r en mycket viktig aspekt i ett fungerande framtida
transportsystem. En attraktiv kollektivtrafik som ar tillganglig for alla kan erbjuda
alternativ till bilresande och darmed kan det skapas goda forutsattningar for en 6kad
hallbarhet i resandet om andelen kollektivtrafikresor kan bli hégre an idag.

Region Orebro via Lanstrafiken dr huvudman fér kollektivtrafiken inom Nora kommun.
Kommunen rader ddrmed inte direkt dver trafiken men det finns ett aktivt samarbete
med regionen om hur trafiken bor planeras.

Planering p&gar inom Region Orebro av trafikuppligg rérande kollektivtrafiken infér
nytt trafikavtal. Arbetet sker i samarbete med berérda kommuner och syftar mot en
trafikstart ar 2022. En viktig aspekt i det sammanhanget ar att kommunens strategiska
planering av trafiksystemet dven 6verensstammer med den regionala planeringen av
kollektivtrafiksystemet.

Ett antal punkter bor prioriteras som strategiska inriktningar for kollektivtrafiken i
Nora:

e Linspendeln ska betraktas som prioriterat strak for kollektivtrafiken

| Nora kommuns ambition for att 6ka kollektivtrafikandelen vid resandet spelar en
satsning pa Linspendeln Nora-Orebro en central roll. Den stora andelen studie- och
arbetspendlare gor att effektiva pendlingsrorelser till och fran huvudorten i lanet
(Orebro) behdver prioriteras.

En attraktiv och snabb sparkoppling mot Orebro skulle ge mycket stor effekt i
kommunens och regionens ambition att 6ka kollektivtrafikandelen vid pendling och
darmed bidra till att skapa ett transportsystem med mer hallbar inriktning. En
linspendel med snabbare forbindelser mellan Nora och Orebro skulle dven ge andra
positiva effekter, bland annat 6kad attraktivitet fér Nora kommuns arbets- och
bostadsmarknad.

For narvarande pagar utredningar om utformning och genomférande av objektet samt
vilka samhallsekonomiska aspekter som kommer att uppsta. Dessa uppgifter kommer
sedermera att inga i ett beslutsunderlag infor diskussioner om hur en kommande
investering kan genomfoéras och hur den ska férdelas mellan olika aktorer.

Utrednings- och beslutsprocessen pagar i samarbete mellan Trafikverket, regionen och
Nora kommun.
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e Utveckla resecentrum till en modern kollektivtrafiknod

Om Lanspendeln kommer att genomforas behéver ytterligare atgarder for att
nuvarande resecentrum ska anpassas till en val fungerande bytespunkt.

Planering bor syfta till att integrera kollektivtrafiken med andra transportslag och
darigenom underlatta hela resan fran start till mal genom att korta restider och
mojliggdra smidiga byten.

For att 6ka mojligheten till byten mellan olika fardmedel behover det skapas
pendlarparkeringar for att battre integrera personbilstrafik med kollektivtrafik. Nora
kommun har ett stort omland med gles kollektivtrafik runt centralorten. Det maste
finnas goda majligheter i framtiden att lamna sin bil i en bytespunkt och fortsatta sin
resa med nagot kollektivt fardmedel. Den foreslagna parkeringsreserven vid
Hejarbacken med god tillganglighet till resecentrum, kommer att fylla en god funktion
aven som pendlarparkering.

Det boér dven skapas tillgang till trygga och bekvama cykelgarage i anslutning till
resecentrum, gdrna med mojlighet till service av cykel. De cykelstrak som redovisas i
cykelutredningen for Nora behover fa tillgangliga kopplingar mot Resecentrum
eftersom det dr och kommer bli en mycket viktig malpunkt i framtiden med utokat
kollektivt resande.

Resecentrum, kollektivtrafikens fordon och hallplatser ska planeras med god
tillganglighet for funktionshindrade, trafiksdkerhet, trygghet och for att ge alla
moijlighet att resa kollektivt.

asll >
Figur 23: Trygga och bekvima cykellésningar dr viktigt vid en bytespunkt.

Sida 34 av 39



Trafikutredning for Nora kommun

1/ noma

e Specialisera busstrafiken for 6kad attraktivitet

Kollektivtrafiken star for en |ag andel av resorna inom och utanfor Nora. Speciellt inom
den centrala tatorten ar det en mycket lag andel av resorna och kollektivtrafiken har
svart att konkurrera med de korta bilresorna. Fokus i arbetet med busstrafiken bér vara
att framja de snabbgadende stomnéaten mellan de storre orterna i regionen och
anpassad nartrafik inom tatorten.

Resande inom Nora tétorts centrala delar — néirtrafik med flexibla mjuklinjer

Det finns flera orsaker till den laga kollektivtrafikandelen och den viktigaste ar att
resorna beror korta avstand eftersom Nora tatort har en i sammanhanget begrénsad
ytstorlek. Korta avstand och lagt befolkningsunderlag gor det resursméssigt svart att
hitta tillracklig geografisk tathet i linjeutbredning samt 6nskad turtdthet for att skapa
attraktivitet och tillracklig konkurrenskraft med andra fardmedel. Som en specialisering
for att oka tillgdngligheten for aldre och funktionshindrade boér bestallningstrafik med
flexibla mjuklinjer utvecklas i Nora tatort.

Var bedomning &r att gang- och cykeltrafiken for de flesta kan utgora ett battre
alternativ till bilresan an vad busstrafiken kan erbjuda i tatorten. De forbattringar med
huvudstrak som foreslas i cykelutredningen behdver mot denna bakgrund fa okad
prioritet i syfte att skapa mer hallbarhet i resor inom tatorten.

Resande fran intilliggande tétorter — matartrafik centrum/resecentrum

Busstrafiken bor lokalt i forsta hand utvecklas for att koppla kommunens mindre
tatorter mot viktiga malpunkter i centrum och da i forsta hand resecentrum. Med ett
"hela resan” perspektiv, dar bra busskopplingar fran Striberg, As och Gyttorp m fl angor
ett modernt resecentrum med bra bytesmojligheter till snabb pendeltrafik mot
exempelvis Orebro, kan kollektivtrafiken bli en intressant valméjlighet dven for titorter
utanfor Nora.

De linjer som trafikerar kommunens mindre tatorter bor naturligtvis pa sin vag dven ge
tillganglighet for resenarer i Nora tatorts yttre delar mot centrum.
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Resande mot regionens andra tétorter — regionbusstrafik

| dagslaget finns det I6sningar med stombussar mellan Nora och Orebro. Innan
projektet med utbyggd Lanspendel kan vara genomfort kravs att dessa behalls och
utvecklas som en snabb och effektiv kollektivtrafiklosning. Eftersom
kollektivtrafikandelen for pendlingsresorna ar 1ag i dagslaget kravs det anstrangningar
for att forbattra situationen mot ett mer hallbart resande.

For att oka andelen kollektivtrafikresande behdévs en kombination av manga atgarder
troligen genomféras. Nagra av de viktigaste ar att forkorta restiden, 6ka komfort och
ge ekonomiska incitament:

Restid — Hur 1ang restid bussresan tar jamfort med motsvarande bilresa ar viktigt. Det
handlar om att minska restiden for bussen genom att optimera antalet hallplatsstopp,
prioritera bussen i kérfilt och signaler in mot Orebro etc.

Komfort - Utveckla maojligheten att nyttja restiden mer effektivt med yta for
datorarbete, snabba uppkopplingar mm under resan. Utred majligheten att skapa
system for att reservera plats pa bussarna.

Ekonomi — Kollektivtrafiken kan stédjas med subventioner av busstrafikens avgifter
men kan dven ske genom Okad reglering av biltrafiken med parkeringsavgifter,
bransleskatter mm.

I metodiken med expressbusstrafik bor inte stombussar fran Hallefors angora punkter i
centrala Nora eftersom det blir en o6nskad tidsforlangning for de flesta resenarerna
med méalpunkter i Hallefors och Orebro.

| region Orebros forslag till ny linjestruktur finns forslag till ett nytt stopp for
expressbussen mellan Hallefors och Orebro vid Krutbruket i Gyttorp. Syftet ar att ge
boende i Gyttorp god tillgdnglighet till en direktkoppling mot Orebro. Det bér dven
utredas mojligheten att ordna en liknande punkt med snabbstopp utmed vag 244 i hojd
med Nora for denna linje. Detta hallplatslage skulle oka tillgangligheten till
kollektivtrafiken for i forsta hand boende i Pershytteomradet men dven boende i sédra
delarna av Nora skulle kunna nyttja hallplatsen. Byten med lokalbussar mot Nora skulle
ocksa kunna ske i denna punkt.

Hallplatslaget bor utformas som en “motorvagshallplats” och bor ligga i anslutning till
trafikplatsen vid infarten mot Nora. Nuvarande av- och pafartsramper kan nyttjas for
bussens snabbstopp. Platsen kan vara utformad med majlighet till bil- och
cykelparkering samt ges en sdker planskild passage mellan de bada akriktningarna pa
vag 244. En sadan passage kan dven koppla ihop cykelvdgarna inom Pershyttanstraket
och Gyttorpsstraket.

Fragan behover samordnas vidare med slutsatser fran atgardsvalsstudie AVS for vig
244 samt regions arbete med ny linjestruktur for kollektivtrafiken.
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Strukturer for parkering

Strukturer for utformning av parkeringssystemet i Nora presenteras i separat
parkeringsutredning under bilaga 2.

Tillgang till parkering ar en viktig fraga for att klara kraven pa tillganglighet till handel,
bostader och arbetsplatser. | arbetet med strukturen har beaktats att Nora tatort har
ett stort omland med gles bebyggelse dar manga ar beroende av personbil for att
kunna utféra drenden och ta del av service i centrum.

Mal med utredningen har varit att presentera en plan som kan leda till 6kad
tillganglighet for parkering i prioriterade omraden for att framja handeln i centrala
Nora.

Parkeringssituationen i centrala Nora ar komplex av framst tva orsaker:

e Sdsongsmdssiga variationer — Nora tatort ar ett mycket populért beséksmal
under sommarhalvaret och antalet besékande kan tidvis vara mycket hogt. Vid
upprepade tillfallen uppstar brist pa parkeringsplatser i centrala delen, vilket
skapar onddig soktrafik och negativa konsekvenser for besdksnaringen.

e  Kulturhistoriska varden — Nora tatort har en gammal fin stadskdarna med
mycket héga kulturvarden. Den centrala delen &r inte anpassad for modern
biltrafik och gatorna dr smala och ofta gatstensbelagda. Antalet tillgangliga
parkeringsplatser 4r mot bakgrund av det smala gatunatet relativt fa och det ar
inte heller 6nskat med tanke pa kulturmiljon att skapa nya parkeringsytor.

Parkeringsutredningen kan konstatera att det totalt sett finns balans mellan antalet
fordon i den centrala delen och antalet parkeringsplatser. Kvartersbildningen med
tranga innergardar ar dock sadan att en stor del av bostadsparkeringen sker pa
gatumark.

| den mest centrala delen av Nora finns ungefar 200 st parkeringsplatser tillgangliga for
besokande, knappt halften av dessa finns pa torget. Tidvis ar efterfragan betydligt
storre dn sa och Nora behover darfor en 6kad parkeringskapacitet under vissa tider pa
aret for att klara anspraken fran beséksnéaringen. For att forbattra
parkeringssituationen och ge t6kad tillgdnglighet till handeln i centrum foreslas att
omradet vid Skojarbacken iordningsstalls som en modern och trygg parkeringsyta med
belagd yta och belysning. Dessutom féreslas tillgdngligheten till Skojarbacken 6ka
genom att 6ppna Arne P:s vag for allméan trafik.

Som ett kommande steg kan en dndrad tidreglering for den stora parkeringen vid
Torget diskuteras for att ge 6kad dynamik i parkeringen.

| Ovrigt presenteras férslag som utgar fran att forenkla och tydliggéra gallande
parkeringsreglering i Nora.
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